APENDICE 1

ORDEN FORAL 7195/2022, de 7 de diciembre, de la diputada foral de Sostenibilidad
y Medio Natural por la que se resuelve formular el informe de impacto
ambiental del «Proyecto de reordenacidn de la BI-4342 entre la rotonda de
Boroa y la central térmica en Amorebieta-Etxano».

PPTP — Reordenacion BI-4342 entre rotonda de Boroa y central térmica
Apéndice 1
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SECCION |
ADMINISTRACION FORAL DEL TERRITORIO HISTORICO DE BIZKAIA
Diputacién Foral de Bizkaia

Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural

ORDEN FORAL 7195/2022, de 7 de diciembre, de la diputada foral de Sosteni-
bilidad y Medio Natural por la que se resuelve formular el informe de impacto
ambiental del «Proyecto de reordenacion de la BI-4342 entre |a rotonda de
Boroa y la central térmica en Amorebieta-Etxano».

1. Antecedentes

Con fecha de entrada en el registro del Departamento Foral de Sostenibilidad y Me-
dio Natural de 8 de septiembre de 2022, Ia Jefatura del Servicio de Servicios Generales
del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial remite solicitud de inicio del
procedimiento de tramitacidon ambiental del «Proyecto de reordenacién de la Bl-4342
entre la rotonda de Boroa y la central térmica en Amorebieta-Etxano». Junto al escrito se
remite la siguiente documentacién del proyecto:

1) Una memoria del «Proyecto de reordenacion de la BI-4342 entre la rotonda de

Boroa y la central térmica en Amorebieta-Etxano» fechada en agosto de 2022.

2) 22 anexos diversos.
3) Planos, Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, Presupuesto y Estudio
de Seguridad y Salud.
4) Documento Ambiental fechado en agosto de 2022.
El «Proyecto de reordenacion de la BI-4342 entre la rotonda de Boroa y la central
térmica en Amorebieta-Etxano» se ha sometido a una evaluacion de impacto ambiental
simplificada.

2. Caracteristicas del proyecto

El presente proyecto propone la reordenacion de un tramo de 380 metros de longitud
de la carretera BI-4342 en el acceso al poligono de Boroa. Se pretende mejorar el nivel
de servicio actual del tramo, reordenar los accesos existentes, mantener los itinerarios
peatonales existentes, dotar al tramo de un nuevo itinerario ciclable y asegurar la ade-
cuada accesibilidad a los nuevos desarrollos futuros.

En concreto destacan las siguientes actuaciones:

1) Sustitucion del actual nudo de acceso sur al poligono industrial de Boroa, por
una rotonda.

2) Creacidn de un acceso directo a la autopista AP-8, en direccién a Bilbao.
3) Habilitacién de nuevos accesos a la antigua parcela de Finanzauto.

4) Nueva banda ciclable de 4 metros de anchura adosada a la margen izquierda de
la carretera, incluyendo una banda peatonal de 2 metros de anchura. El paso de
cebra existente en el PK 17+600 se mantendria, por lo que una vez pasado este
punto el bidegorri se situaria en la margen opuesta, invadiendo nuevamente la
antigua parcela de Finanzauto y generando pequefios desmontes. Este nuevo
tramo ciclable se conectaria con las actuaciones previstas en el eje L1 del Plan
Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Bizkaia en tramitacion.

El proyecto se completa con otras actuaciones asociadas a modificaciones en la se-
fializacién vertical y horizontal, al balizamiento de la carretera, sistemas de contencion,
adecuacion del drenaje de la carretera, modificaciones en la iluminacién de la calzada,
modificacion de los servicios afectados, etc.

El volumen total de tierras y rocas sobrantes se estima en 6.495,83 m3. De los vol(-
menes excavados, 1.982,78 m® corresponden a suelo calificado como potencialmente
contaminado. Se prevé el traslado de estos sobrantes al vertedero de Bistibieta.
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La zona auxiliar de obra se prevé en la antigua parcela de Finanzauto.

El plazo de ejecucién se prevé de 9 meses y el presupuesto para conocimiento de la
administracion asciende a la cantidad de 1.997.253,05 euros.

_. - et - .-n : l ‘_.-..
e : ; S LTS
Aurreikusitako berrantolatzeko proiektua
Proyecto de reordenacion previsto

3. Consultas realizadas
Tal y como se establece en el articulo 46 de la Ley 21/2013, este 6rgano ambiental
consultd a las siguientes administraciones plblicas afectadas y personas interesadas:

— Servicio de Patrimonio Natural del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natu-
ral de Ia Diputacion Foral de Bizkaia.

— Direccién General de Cultura del Departamento de Euskera, Cultura y Deporte de
la Diputacién Foral de Bizkaia.

— Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Departamento de Desa-
rrollo Economico, Sostenibilidad y Medio Ambiente del Gobierno Vasco.

— Direccién de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Politica Lingisti-
ca del Gobierno Vasco.

— Direccién de Atencidn de Emergencias y Meteorologia del Departamento de Se-
guridad del Gobierno Vasco. '

— Delegacion Territorial de Salud de Bizkaia de! Departamento de Salud del Gobier-
no Vasco.

— Ayuntamiento de Amorebieta-Etxano.

— URA, Agencia Vasca del Agua.

— IHOBE, Sociedad Publica de Gestion Ambiental.
— Ekologistak Martxan.

cve: BOB-2022a240-(1-1106)
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Asimismo, se puso a disposicion del publico la documentacion de la que consta el
expediente en la pagina web de la Diputacion Foral de Bizkaia.

Con dichas actuaciones este 6rgano ambiental considera que ha cumplido con los
requerimientos de consulta a las administraciones piblicas afectadas y personas intere-
sadas que establece la Ley 21/2013.

A fecha de emisién del presente informe se han recibido las siguientes respuestas:

1)

2)

3)

4)

La Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climético del Gobierno Vasco consi-
dera que la principal afeccion del proyecto es sobre el robledal anejo. Por ello, re-
comienda la adopcién de medidas compensatorias que garanticen una no pérdida
neta de patrimonio natural. En concreto, considera que estas medidas compensa-
torias deberian dirigirse a restaurar un robledal/bosque mixto en una relacién 1:2,
al menos, y ser concretadas previamente a la aprobacion del proyecto.

El Servicio de Patrimonio Cultural del Departamento Foral de Euskera, Cultura
y Deporte confirma la inexistencia en el &mbito de bienes culturales inmuebles
y zonas de presuncion arqueol6gica incluidos en el Registro de la CAFV del
Patrimonio Cultural Vasco. No obstante, recomienda la consulta al Centro de
Patrimonio Cultural Vasco.

La Direccion de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco considera que el proyec-
to no tiene incidencia en el Patrimonio Cultural.

La Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia del Gobierno Vasco
sefala lo siguiente:

4.a) Afirma que el Ambito de estudio se sitta en la zona de intensidad V, segin
el Plan de Emergencia ante el Riesgo Sismico de la Comunidad Auténo-
ma del Pais Vasco de septiembre de 2006. A este respecto, sefiala que,
en las posibles nuevas edificaciones, debe tenerse en cuenta la Norma
de Construccidn sismorresistente: parte general y edificacion (NCSR-02),
aprobada por el Real Decreto 997/2002, de 27 de septiembre.

4.b) Para el disefio de las posibles obras de drenaje a realizar, sefiala que se
tendran en cuenta las isomaximas de precipitacion que en el ambito de
estudio se encuentran comprendidas entre los 250 mm/dia y los 275 mm/
dia para un periodo de retorno de 500 afios.

4.c) Afirma que, en el ambito de estudio, cercana a la rotonda, se encuentra
una pequefia zona cuyo riesgo de incendio forestal cartografiado es bajo.

4.d) Sefiala que el ambito de estudio se encuentra en la banda de afeccidén de
100 y 200 metros respecto a la autopista AP-8, que presenta un riesgo car-

tografiado medio asociado al transporte de mercancias peligrosas medio.

4.e) Enrelacién con una éptima gestidn de emergencias, cree oportuno que en
las modificaciones de las vias de comunicaciones estén presentes todas
aquellas iniciativas tendentes a facilitar el transito de vehiculos de emer-
gencias (bomberos, sanitarios, efc.) en caso de accidente.

4.f) Informa que en el barrio de Boroa se encuentra la empresa Hittenes-
A. llarduya, S.L.U., afectada por la normativa Seveso lll. Sefiala que se
estan llevando a cabo los pasos que conllevaran finalmente, entre otros
puntos, la elaboracién e implantacién del Plan de Emergencia Exterior de
la empresa. En el caso de que los escenarios accidentales y sus zonas de
intervencion y alerta, que sobrepasan el perimetro de la propia empresa,

- afecten al ambito de estudio del proyecto, significara que éste se encuen-
tra en la zona de planificacion de emergencia de dicho Plan de Emergen-
cia Exterior. Por tanto, sefiala que este Plan de Emergencia Exterior habra
de ser tenido en cuenta en el desarrollo e implantacién de las actuaciones
a llevar a cabo en caso de emergencia, tanto durante la fase de ejecucion
del proyecto como durante la explotacion.

Trascurrido el plazo de consultas establecido, este érgano ambiental cuenta con ele-

mentos de juicio suficientes para formular el presente Informe de Impacto Ambiental.
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4. Analisis del proyecto considerando los criterios del anexo lll de la Ley 21/2013

La evaluacion de impacto ambiental simplificada consiste en analizar si el proyecto
que nos ocupa puede tener efectos significativos sobre el medio ambiente y, en caso
afirmativo, debe someterse a una evaluacién de impacto ambiental ordinaria. Para rea-
lizar este andlisis se ha tenido en cuenta el resultado de las consuitas realizadas y los
criterios que al efecto se recogen en el Anexo Il de la Ley 21/2013. En todo caso, este
andlisis se realiza a efectos de lo establecido en la normativa de evaluacién ambiental
vigente y sin perjuicio de otras autorizaciones e informes preceptivos que el proyecto
pudiera requerir.

El principio de movilidad sostenible inspira la nueva concepcion de la movilidad con
el objetivo, entre otros, de mitigar el cambio climatico. Las politicas de movilidad sos-
tenible que llevan a cabo las administraciones publicas tratan de contribuir a frenar los
incrementos en el uso del vehiculo privado e, incluso, a la reduccién en su uso. El
proyecto que nos ocupa, sin embargo, incide en contribuir a facilitar el uso del vehiculo
privado para acceder al poligono. El proyecto incorpora un vial peatonal ciclable que
pretende detraer usuarios del vehiculo privado en la movilidad diaria, si bien la ubicacién
periférica del poligono de Boroa hace complicado poder plantear medidas de movilidad
sostenible efectivas.

Aun asi y debido a la situacion preexistente, este érgano ambiental considera que
la actuacion propuesta es, hoy por hoy, asumible desde el punto de vista ambiental. En
cualquier caso, seria necesaria una reflexion profunda sobre la conveniencia de seguir
ampliando en un futuro un poligono de estas caracteristicas.

El analisis de alternativas valora tres alternativas de trazado, ademas de la alterna-
tiva cero. Finalmente, se selecciona la alternativa con ramal segregado de acceso a la
playa de peajes que elimina todos los problemas de seguridad viaria asociados a alter-
nativas més simplistas.

La Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco consi-
dera que la principal afeccién del proyecto es sobre el robledal anejo y recomienda la
adopcion de medidas compensatorias que garanticen una no pérdida neta de patrimonio
natural. El propio Documento Ambiental del proyecto constata el gran valor que tiene esa
zona boscosa.

A este respecto, mediante Orden Foral 4687/2022, de 28 de julio, de la diputada foral
de Sostenibilidad y Medio Natural se resolvié formular el Informe de Impacto Ambiental
del «Proyecto de trazado de la bicipista del ibaizabal/Txorierri. Tramo: Boroa-Erletxe-La-
rrabetzu» («Boletin Oficial de Bizkaia» nimero 149 del viernes, 05 de agosto de 2022).
Entre las condiciones ambientales de dicho Informe de Impacto Ambiental se sefiala:

«B6) En el tramo final Erletxe-Boroa, se valorara la alternativa de continuar com-
partiendo el vial vecinal hasta alcanzar la rotonda de Boroa, evitando asi la ocu-
pacion de suelo natural para el acceso final al poligono industrial de Boroa.»

Esta condicién permitiria conectar el eje L1 a través del vial vecinal, dando continui-
dad a la bicipista hacia el nicleo de Amorebieta y evitando la ampliacién en la margen
izquierda de la carretera para ubicar la banda ciclable con las caracteristicas de la sec-
cion tipo de la bicipista. Se podria asi reducir la seccién del acceso ciclable al poligono
de manera que no se afectara de manera significativa al robledal existente, Este 6rgano
ambiental entiende que, de esta forma, es posible reducir de manera eficaz el impacto
del proyecto sobre el robledal de gran valor anejo.

La Direccién de Patrimonio Cuitural del Gobierno Vasco y el Servicio Foral de Patri-
monio Cultural no detectan afecciones al Patrimonio Cultural.

En el mbito del proyecto se identitica la existencia de una parcela con cédigo 48003-
00104 que ha soportado histéricamente actividades potencialmente contaminantes del
suelo. A este respecto, se estara a lo establecido en la Ley 4/2015, de 25 de junio, para
fa prevencion y correccién de la contaminacién del suelo.

El Documento Ambiental califica el resto de efectos adversos identificados como nu-
los o compatibles, valoraciéon que este 6rgano ambiental comparte.

cve: BOB-2022a240-(i-1106)
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Como conclusion, se entiende gue, aplicando las medidas preventivas y correctoras
previstas en el Documento Ambiental del proyecto y en el presente Informe de Impacto
Ambiental, asi como la correcta ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental, es po-
sible reducir el impacto del proyecto que nos ocupa de manera eficaz.

5. Condiciones ambientales y medidas preventivas vinculantes a integrar en el
proyecto
Ademas de las contempladas en el Documento Ambiental del proyecto, las siguien-

tes condiciones y medidas preventivas se establecen con el objetivo de prevenir lo que,
de otro modo, podrian ser efectos adversos significativos para el medio ambiente:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)

Se evitara la ampliacién en la margen izquierda de la carretera para ubicar una
banda ciclable de 4 metros. El eje L1 previsto en el Plan Territorial Sectorial de
Vias Ciclistas de Bizkaia en tramitacion se conectara a través del vial existente
gue da acceso directo a un area de servicio, a la playa de peaje y a los diferentes
caserios existentes en la zona. Et acceso ciclable al poligono se redisefiara con
una seccion reducida de manera que no se afecte al robledal.

En el balance de materiales de la obra se deberan reutilizar al maximo los so-
brantes de tierras y rocas de suelo natural, en la propia obra o en las operacio-
nes de valorizacién previstas en el articulo 2.4 de la Orden APM/1007/2017, de
10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion de materiales naturales
excavados para su utilizacidén en operaciones de relleno y obras distintas a aqué-
llas en las que se generaron. En linea con lo establecido en el «Plan de Preven-
cion y Gestion de Residuos de Euskadi, 2030», el objetivo debe ser valorizar, al
menos, el 75% de las tierras y rocas de suelo natural excedentarias previstas.

En fase de explotacion, el 6rgano promotor-sustantivo sera responsable de man-
tener todo el Ambito del proyecto (incluidas zonas auxiliares de obra) libre de
especies exdticas invasoras.

Con el objetivo de reducir la contaminacion luminica, las ldmparas LED que se
instalen seran de luz muy calida o &mbar.

Las nuevas salidas de los drenajes deberan ejecutarse utilizando técnicas de
bioingenieria.

Se tendran en cuenta las directrices de la Direccion de Atencién de Emergencias
y Meteorologia del Gobierno Vasco en el tratamiento de los riesgos asociados al
proyecto.

El seguimiento ambiental del proyecto se realizara seg(n lo previsto en el Docu-
mento Ambiental del proyecto y en el presente Informe de Impacto Ambiental.

El informe preoperacional ambiental sera remitido a este 6rgano ambiental para
su informe. No podra iniciarse la ejecucion el proyecto, incluidos desbroces y
talas, antes de recibir la respuesta con la valoracion de este 6rgano ambiental.

En virtud de lo establecido en el articulo 52 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental, el Departamento Foral de Infraestructuras y Desarrollo
Territorial remitira a este 6érgano ambiental, trimestralmente a partir del inicio de
fa obra, un informe de seguimiento que incluya un listado de comprobacion de
las medidas previstas en el Programa de Vigilancia Ambiental del Documento
Ambiental y en el presente Informe de Impacto Ambiental. El documento refundi-
do del Programa de Vigilancia Ambiental y el listado de comprobacién se haréan
piblicos en la sede electrénica del Departamento Foral de Infraestructuras y
Desarrollo Territorial y, previamente, se comunicara a este érgano ambiental su
publicacién en dicha sede electrénica.

La Direccién de Obra debera contar con una persona Directora Ambiental de
Obra y comunicara su designacion a este drgano ambiental. Hasta la finalizacion
de las obras y durante su periodo de garantia, la Direcciéon de Obra contara con
una asesoria cualificada en temas ambientales que debera disponer del perso-
nal especialista requerido por las diferentes labores a desarrollar. Esta asesoria
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tendra por objeto la supervisién de todos los aspectos de la obra con incidencia
en el medio, el control de buenas practicas durante su ejecucion, asi como la
certificacion de la aplicacién de las medidas de correccion y proteccién que se
describen en el proyecto, en el Documento Ambiental y en el presente Informe
de Impacto Ambiental. Estara capacitada, asimismo, para articular aquellas otras
medidas que se consideren convenientes a la vista de la marcha de las obras de
ejecucion.

11) Antes de la aprobacién definitiva del proyecto se remitird a este érgano ambien-
tal la solucién definitiva modificada segun los condicionantes de este informe de
impacto ambiental. .

6. Conclusion sobre los efectos significativos del proyecto en el medio ambiente

Considerando lo expuesto, este 6rgano ambiental concluye que el «Proyecto de re-
ordenacion de la BI-4342 entre la rotonda de Boroa y la central térmica en Amorebieta-
Etxano» que nos ocupa no tiene efectos adversos significativos sobre el medio ambiente,
siempre que el proyecto cumpla con las condiciones ambientales y medidas preventivas
incluidas en este Informe de Impacto Ambiental, y, por tanto, no debe someterse a una
evaluacion de impacto ambiental ordinaria.

En cualquier caso, esta conclusién no exime al promotor de obtener las autorizacio-
nes ambientales que resulten legalmente exigibles.

En consecuencia y de conformidad con lo dispuesto en el articulo 39.letra i) y 67.1
de la Norma Foral 3/87, de 13 de febrero, sobre Eleccion, Organizacién, Régimen y Fun-
cionamiento de las Instituciones Forales del Territorio Histérico de Bizkaia y el Decreto
Foral 79/2022, de 31 de mayo, de la Diputacién Foral de Bizkaia por el que se regula la
estructura organica del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural, a propuesta de
los que suscriben.

DISPONGO:

Primero: Formular el informe de impacto ambiental del «Proyecto de reordenacion de
la BI-4342 entre la rotonda de Boroa y la central térmica en Amorebieta-Etxano» en los
términos que anteceden.

Segundo: Hacer publica esta resolucién a través del «Boletin Oficial de Bizkaia» y
de la pagina web del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacién
Foral de Bizkaia (hitp://www.bizkaia.eus/evaluacion).

Tercero: Notificar la presente resolucion a Interbiak y al Departamento de Infraestruc-
turas y Desarrollo Territorial de la Diputacién Foral de Bizkaia.

Cuarto: El érgano sustantivo tomara la decision sobre la autorizacion del proyecto y
la publicitara considerando lo establecido en el articulo 48 de la Ley 21/2013.

Quinto: En los supuestos de cambios o ampliaciones del proyecto aprobado, y en
aplicacién de lo dispuesto en el articulo 7.2.c de ia Ley 21/2013, este Departamento de
Sostenibilidad y Medio Natural determinara el sometimiento de dichas modificaciones
o ampliaciones a alguno de los supuestos de evaluacién de impacto ambiental que la
normativa ambiental prevé, cuando de ellos pudieran derivarse efectos negativos signi-
ficativos sobre el medio ambiente.

Las modificaciones puntuales del proyecto que, sin alcanzar la entidad de los consi-
derados en el parrafo anterior, surjan durante los tramites restantes para la realizacion
de las obras, deberd justificarse también desde el punto de vista ambiental mediante
informe de la asesoria ambiental.

Sexto: Este informe de impacto ambiental perderd su vigencia y cesara en la pro-
duccion de los efectos que le son propios si, una vez publicado en el «Boletin Oficial de
Bizkaia», no se hubiera procedido a la aprobacién del proyecto en el plazo méximo de
cuatro afios desde su publicacién, salvo que se acuerde la prérroga de su vigencia en
los términos previstos en la Ley 21/2013.
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Séptimo: De conformidad con lo dispuesto en el articulo 79 de la Ley 10/2021, de 9
de diciembre, de Administracién Ambiental de Euskadi, el presente informe de impacto
ambienta! tiene la naturaleza de un informe preceptivo y vinculante.

Octavo: De conformidad con el articulo 47.5 de la Ley 21/2013, el presente informe
de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en su
caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto, en su caso, de autorizacion
del proyecto.

En Bilbao, a 7 de diciembre de 2022.

La diputada foral de Sostenibilidad
y Medio Natural,
AMAIA ANTXUSTEGI ZIARDA

BOLETIN OFICIAL DE BIZKAIA
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